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Josef Langbauer, SchloBstrasse 5, 8221 Grabenstatt 



Spannkrallenbef estigung zum Anbringen eines 
Da-chgepacJrtragers "n eicem Kraftvageti 



1. Spannkrallenberestigung zum Anbringen eines 
Dachgepacktragers an einer Dachrinnenkante eines 
Kraftwagens, insbesondere Personenkraftwagens, um- 
f ass end einen gegen die Dachrinnenoberseite an- 
liegenden StiitzfuB und eine an diesen angelenkte, 
zum Untergreifen der Dachrinne ausgebildete Anzugs- 
kralle, welche iiber eine Spannschraube gegen den 
StiitzfuB anziehbar ist, und mit einer von auBen her 
gegen den StiitzfuB sowie die Spannschraube ansetz- 
baren, ein SchloB aufweisenden Kappe zum Verriegeln 
der Spannschraube, dadurch gekennzeichnet , daB die 
Spannschraube (11) einen Sterngrif fkopf (12) auf- 
weist, daB die Kappe (14), welche mit einem gegen 
den StiitzfuB . (1) zur Anlage zu bringenden ex- 
zentrischen Drehsicherungsvor sprung (16) ausge- 
stattet ist, beziiglich ihrer Innenflache dem AuBen- 
umfang des Sterngrif fkopf es angepaBt ist und einen 
radialen Innenvorsprung (15) zum Hintergreif en eines 
Segmentbereiches des Sterngrif fkopf es aufweist und 
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daB im Winkelabstand , vorzugsweise etwa diametral, 
zu dem f esten Innenvorsprung in dem Kappenmantel ein 
beweglicher Innenvorsprung (18) zum losbaren Hinter- 
greif en eines der radialen Fliigel des Sterngriff- 
kopfes gelagert und mittels des Schlosses (19) in 
der Hintergreifstellung verriegelbar ist. 

2. Spannkrallenbef estigung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Drehsicfcerungsvorsprung (16) 
der Kappe (14) in einem Schlitzdurchtritt (13) des 
Stiitzfusses (1) aufnehmbar ist. 

3. Spannkrallenbef estigung nach Anspruch 2, dadurch 

gekennzeichnet, dafl der Drehsicherungsvorsprung (16) 

o 

in einem Winkelbereich bis etwa 45 zur Kappenachse 
schwenkbar ist. 

4. Spannkrallenbef estigung nach Anspruch 3i dadurch 
gekennzeichnet, daB der exzentrische Drehsicherungs- 
vorsprung (16) als Blattfeder ausgebildet ist. 

5. Spannkrallenbef estigung nach einem der Anspruche 
2-4, dadurch gekennzeichnet ,* daB der feste radiale 
Innenvorsprung (15) und der exzentrische Drehsicherungs- 
vorsprung (16) in einem Stuck gefertigt sind. 

6. Spannkrallenbef estigung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der Kappe (14) axial im 
Bereich des eingeschobenen Stemgriffkopf es (12) 
ein radial nach inn en verlauf ender Drehsicherungs- 
vorsprung (21) vorgesehen ist. 
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7. Spannkrallenbef estigung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , daB der mitt els des Schlosses (19) 
verriegelbare Innenvorsprung (18) exzentrisch um 
eine radiale Achse (17) schwenkbar gelagert ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Spannkrallenbef estigung 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Es ist bereits eine Spannkrallenbef estigung der er- 
wahnten Art bekannt, bei welcher die das SchloB auf- 
weisende Kappe an den StiitzfuB angelenkt ist und 
iiber den Kopf der Spannschraube schwenkbar bzw. von 
dem Spannschraubenkopf wegschwenkbar ist. 

Da in yielen Fallen aus Kostengriinden ein Verriegeln 
der Spannschraube nicht verlangt wird, mussen - be- 
zogen auf vorgegebene Abmessungen eines bestinmten 
Dachgepacktragers - stets zwei Modelle auf Lager ge- 
halten werden, von denen eines beziiglich der Spann- 
schrauben verriegelbar f das and ere nicht verriegel- 
bar ist. 

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer dem- 
gegeniiber verbesserten Spannkrallenbef estigung, 
welche ausgehend von ein und demselben Modell 
lediglich durch Anbringung eines gesonderten und 
gegebenenfalls getrennt zukaufbaren Zusatzteils an 
jedem StiitzfuB eine Verriegelung der zugeordneten 
Spannschraube ermoglicht. Erreicht wird dies durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1. 

Durch den Erfindungsgedanken wird erreicht, daB die 
das SchloB aufweisende Kappe jeweils auf d-en Stern- 
griffkopf einer zugeordneten Spannschraube aufsetz- 
bar ist, wobei nach dem Einstellen des Schlosses 
in die Verriegelungsstellung eine Drehung des von 
der Kappe iiberdeckten Sterngriffkopf es der Spann- 
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schraube nicht mehr moglich ist. Dies ergibt sich 
daraus, veil bei in der Kappe aufgenommenem Stern- 
griffkopf der Spannschraube der exzentrische Dreh- 
sicherungsvorsprung der Kappe gegen den StiitzfuB 
5 anliegt. Im Ergebnis schafft also die Erfindung ein 
Zusatzbauelement , mit welchem es moglich ist, nicht 
verriegelbar konzipierte Spannkrallenbef estigungen 
nachtraglich zu verriegeln, ohne dafi es hierzu einer 
Veranderung der bereits vorhandenen Spannkrallen- 
10 befestigung bediirfte. Dies wiederum ermoglicht eine 
wesentlich vereinfachte Lagerhaltung und ergibt auch 
bei der Fertigung Vorteile, da die Gesamtzahl der 
fur eine Spannkrallenbef estigung notwendigen unter- 
schiedlichen Bauelemente gering gehalten wird. 



15 Durch die Weiterbildung nach dem Patentanspruch 2 
ergibt sich eine weiter verbesserte Drehsicherung 
der Kappe gegeniiber dem StiitzfuB, ohne dafi hierzu 
der StiitzfuB besonders aufwendig gestaltet werden 
miifite. Vielmehr ist der zur Aufnahme des Drehsicherungs- 

20 vorsprunges bestimmte Schlitzdurchtritt in dem Stutz- 
punkt bei vielen Ausbildungsf ormen ohnedies vor- 
handen, weil die Anzugskralle den StutzfuB in dem 
Querschnitt des in Rede stehenden Schlitzes durch- 
setzt. 

25 Durch die Weiterbildung nach dem Patentanspruch 3 

wird ein leichtes Aufsetzen der Kappe auf den Stern- 
griff kopf ermoglicht. Durch die Ausgestaltung nach 
dem Patentanspruch 4 ergeben sich fertigungs- 
technische Vorteile. Dies gilt auch * : \r die Aus- 

30 gestaltung nach dem Patentanspruch 
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Durch die Veiterbildung nach dem Patentanspruch 6 
wird erreicht, daB der Sterngriffkopf der Spann- 
schraube beim Aufsetzen der Kappe selbsttatig in 
eine richtige Winkeleinstellung beziiglich der 
5 radialen Vorspriinge des Sterngriffkopf es gegeniiber 
dem StiitzfuB gebracht \drd und daB nach dem Ver- 
riegeln der Sterngriffkopf nunne&r in einem sehr 
geringen Winkelbereich gegeniiber dem StiitzfuB ge- 
dreht werden kann. 

10 Die Erfindung ist nachstehend anhand der Zeichnung 

naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Ausf iihrungsbeispiel einer Spann- 
krallenbefestigung nach der Erfindung in einer 
parallel zu einer Fahrzeugquerachse ver- 
15 laufenden vertikalen Schnittebene, 

Fig. 2 die Spannkrallenbef estigung von Fig. 1 
in einer Teilansicht gemaB der Linie II-II 
von Fig. 1, wobei jedoch ein in Fig. 1 ver- 
anschaulichter Sterngriffkopf sowie eine 
20 Kappe zu dessen Verriegelung strichpunktiert 

bzw. iiberhaupt nicht veranschaulicht sind, 

Fig. 3 ein en Schnitt langs der Linie III-III 
von Fig. 1. 

Die in Fig. 1 und 2 dargestellte Spannkrallenbe- 
25 f estigung umfaBt einen StiitzfuB 1, welcher mit 

seiner unteren Kante, die durch einen Weichplastik- 
oder Gummiuberzug iiberdeckt ist, auf eine Dachrinne 
3 eines lediglich schematisch angedeuteten Personen- 
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kraftwagens 4- aufsetzbar ist. Im oberen Teil weist 
der StiitzfuB einen parallel zur Querachse des PKW 4 
verlaufenden Durchtritt 5 auf, der zur Aufnahme eines 
einen Bestandteil eines Dachgepacktragers bildenden 
5 Querholmes 6 ausgebildet ist. Dieser kann in seiner 
Lage mittels einer Griff schraube 7 festgehalten 
werden. 

An den StiitzfuB 1 ist eine etwa S-formig gestaltete, 
zum Untergreif en der Dachrinne 3 ausgebildete An- 

10 zugskralle 8 mittels eines Niets 9 angelenkt, welche 

den StiitzfuB 1 in einem Schlitzdurchtritt 13 durch- 
setzt. Die der Dachrinne 3 zugewendete Innenf lache 
der Anzugskralle 8 ist mit einem Weichplastik- Oder 
Gummiuberzug 10 iiberdeckt, um den Lack der Dachrinne 

15 3 beim Anziehen gegeniiber dem StiitzfuB 1 zu schutzen, 

Etwa parallel zur Querachse des PKW 4 ist in dem 
StiitzfuB 1 eine Spannschraube 11 mit einem Stern- 
griff kopf 12 gefuhrt, welche beim Anziehen der An- 
zugskralle 8 in Blickrichtung von Fig, 1 nach links 

20 zu driicken vermag, bis ein fester f ormschlussiger 

Eingriff zwischen dem StiitzfuB 1 und der Anzugskralle 
8 gegeniiber der Dachrinne 3 hergestellt ist, Beim 
Losen der Spannschraube 11 entsprechend einer 
axialen Riickzugbewegung in Blickrichtung von Pig. 1 

25 nach rechts kann die Anzugskralle soweit in Blick- 

richtung von Fig. 1 nach rechts ausgeschwenkt werden, 
daB ein Abheben des Stiitzfusses 1 nebst angelenkter 
Anzugskralle 8 von der Dachrinne 3 moglich ist. 

Auf den Sterngriffkopf 12 der Spannschraube 11 ist 
30 eine Kappe 14 aufsetzbar, welche einen f est en 

radialen halbmondf ormigen Innenvor sprung 15 im 
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axialen Abstand vom Boden der Kappe 14 aufweist. Der 
Innenvorsprung 15 dient zum Hintergreif en eines Seg- 
mentbereiches des Sterngriffkopf es 12, im vorliegenden 
Fall eines einzigen radialen Flugele des Sterngriff- 
5 kopfes 12. Es konnte jedoch die Kappe 14 auch so 

gestaltet sein, daB ein Segmentbereich des Sterngriff- 
kopfes 12 uberdeckt wird, welcher zwei radiale Flugel 
uberdeckt. Diese letztere Ausbildungsf orm wird in 
der Praxis bevorzugt, ist jedoch im vorliegenden Fall 

10 aus Griinden der besseren Ubersicht nicht dargestellt. 
Der Innenvorsprung 15 ist in einem Stuck zusammen mit 
einem axialen exzentrischen Drehsicherungsvorsprung 
16 ausgebildet, v/obei das aus den Elementen 15, 16 
bestehende Verbundbauelement aus Blattf edermaterial 

15 besteht. Infolgedessen ist der Drehsicherungsvor- 
sprung 16 in einem gewissen MaB in Richtung eines 
Doppelpfeiles Pf1 in einem Vinkelbereich bis etwa 
+ 10° zur Achse der Kappe 14 schwenkbar. Dadurch 
wird erreicht, daB der Drehsicherungsvorsprung 16 

20 ohne Schwierigkeiten in den Schlitzdurchtritt 13 
des Stutzfusses 1 eingefiihrt verden kann. 

Diametral gegeniiber dem Innenvorsprung 15 ist in dem 
Mantel der Kappe 14 ein exzentrisch urn eine radiale 
Achse 1? schwenkbarer Innenvorsprung 18 gelagert, 

25 der zum losbaren Hintergreif en eines der radialen 
Flugel des Sterngriffkopf es 12 dient, wie dies am 
besten in Pig. 1 und 3 dargestellt ist. Mittels eines 
(der besseren Obersicht halber nicht in Einzelheiten 
dargestellten) Schlosses 19 ist der schwenkbare 

30 Innenvorsprung 18 mittels eines Schliissels 20 in 

seiner in Pig. 1 und 3 dargestellten Verriegelungs- 
stellung arretierbar. Zur Freigabe des Sterngriff- 



130021/0483 



2945950 



J. Langbauer 261 P 3 

- 9 - 

kopfes wird der exzentrisch zu der Achse 17 ver- 
laufende Innenvorsprung 18 urn 90° gedreht. 

Urn ein leichteres Aufsetzen der Kappe 14 auf den 
Sterngriffkopf 12 zu ermoglichen, weist die Kappe 14 
5 axial im Bereich des Sterngriffkopf es einen radial 
nach innen verlaufenden Drehsicherungsvorsprung 21 
auf. Dieser bewirkt, daB beim Aufschieben der Kappe 
14 auf den Sterngriffkopf 12 stets die richtige 
Drehausrichtung zu den Fliigeln des Sterngriffkopf es 
10 12 vorliegt, so daB sich stets einer der Flugel des 
Sterngriffkopf es 12 in einer richtigen Stellung 
befindet, urn von dem schwenkbaren Innenvorsprung 18 
hint ergr iff en zu werden. 

Da in der Zeichnung die Spannkrallenbef estigung mit 

15 aufgesetzter und in Verriegelungsstellung be- 

findlicher Kappe 14 veranschaulicht ist, wird nach- 
folgend das Abnehmen der Kappe erlautert. Mitt els 
des Schlussels 20 wird nach dem Einstecken in das 
SchloB 19 die Achse 17 in einem rechten Vinkel so 

20 gedreht, daB der schwenkbare Innenvorsprung 18 

auBer Eingriff mit dem benachbarten Fliigel des Stern- 
griff kopfes 12 gelangt. Alsdann wird die Kappe 14 
in Richtung eines gekriimmten Pfeiles Pf2 gekippt, bis 
es moglich ist, den dem Vorsprung 18 gegeniiberliegenden 

25 Fliigel des Sterngriffkopf es 12 gegeniiber dem festen 
Innenvorsprung 15 ausser Eingriff zu bringen. Danach 
kann die Kappe 14 von dem Sterngriffkopf 12 abge- 
nommen werden, wobei der Drehsicherungsvorsprung 16 
aus dem Schlitzdurchtritt 13 herausgezogen wird. Das 

30 Verriegeln der Spannschraube 11 bzw. des Stemgriff- 
kopfes 12 durch Aufsetzen der Kappe 14 erfolgt durch 
Umkehrung der vorangehend erlautert en Schritte. 
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Urn eine spielfreie Anlage der Kappe 14 gegen den 
Sterngriffkopf 12 zu erreichen urid ein Klappem und 
Klirren wahrend der Fahrt zu vermeiden, ist in einem 
zentralen Bereich des Bodens der Kappe 14 noch ein 
Schaumstoffplattchen 22 eingelassen. 
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